FRENTE A FRENTE

BMW 320 i / Mercedes C 220

Rivales de toda la vida, BMW y Mercedes
compiten, en esta ocasion, con estos dos modelos

de 150 caballos de potencia, carroceria de gama
pequeiia y un precio muy alto.




E siempre, las marcas alema-
D nas BMW y Mercedes las he-
mos asociado a seguridad,
calidad y alto precio. Los modelos
que & continuacion enfrentamos
son fiel reflejo de estos topicos, so-
bre todo en lo que a precio se refie-
ren. En esto, el modelo mas recien-
te, el C 220 de Mercedes, le gana
- tristemente la partida al 320 de
= BMW por una diferencia de
T i Dol
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nada menos gue milldon y medio de
pesetas de mas. Con todo, no quie-
re decir que el BMW (3.671.000 pe-
setas) sea un coche que esté en
precio, puesto que su equipamiento
de serie es de lo mas parco en fun-
cién de lo que cuesta. Equipa de se-
rie: ABS, elevalunas delanteros
eléctricos, un indicador de lo que el
coche consume en cada momento,
retrovisores de regulacién eléctrica
(por cierto el del acompanante es
de escasa visién), clefre centraliza-
do, sensor de accidentes (desco-
necta la bateria, desbloquea las
puertas y activa los cuatro intermi-
tentes en caso de accidente) y poco
mas entre los elementos que se sa-
len de lo habitual.

CUESTION DE DINERO

Para el Mercedes la cosa es mu-
cho mas evidente, ya que su costo
pasa de los cinco millones y sélo
aporta mas que el BMW: aire acon-
dicionado, airbag para conductor, fa-
ros para niebla y reglaje de faros
desde el interior. Si sumamos estos
elementos al BMW, |a diferencia de
precio es de aproximadamente un
milién de pesetas, siempre a favor
def BMW. A favor de ambos tene-
mos un listado de opciones muy
prolijo y original, por supuesto acor-
de con el precio de los coches y del
que reproducimos, en cuadro a par-
te, los elementos mas practicos.

La politica de Mercedes en cuan-
to a precio es de dificil entendimien-

- to. Resulta que, el 220 E, un coche
de categorfa superior (26 centime-
tros mas largo) es tan sdlo 60.000
pesetas mas caro que el C 220 v,
ademas, incorpora practicamente el
mismo equipo de serie. Pero, un di-
sefio nuevo conlleva un fuerte de-
sembolso y eso siempre se paga,
aunque, en el caso del Mercedes
220 C, con creces.

El nuevo 220 C aporta un chasis
de gran resistencia que tiene la pe-
culiaridad de transmitir la energia
recibida en un impacto al lado con-
trario del chogque. Todo el chasis es-
a4 construido con chapas muy rigi-
das a la flexién y reforzado por
medio de travesafnos robustos en
sus laterales. Toda una jaula de pro-
teccion contra impactos que tiene
suU lado negativo en un incremento
considerable de peso, 1.410 kilos.
Otra de las ventajas que ofrece la
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EL ESTIGMA
DE LA MARCA
Lo primero que
flama Ia
atencion del
nuevo
Mercedes C
220 es su
precio
desorbltado. El
equipo de serie
tampoco as
abundante en
funcion del
preclo. Su valor
se Justifica,
pues, sdlo por
ia estrella de
tres punias que
sobresale del
capi.

DE PROFESION
VIAJANTES
Los dos
alemanes
tlenen
excelentes
cualldades de
viaferos
Impenitentes:
buenos y
comodos
aslentos,
suspension
equilibrada y
consumo
aquilatado de
combustible.
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PRESTACIONES
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EQUIPAMIENTO

" Batos en /100 km. BMW  MERCEDES BMW MERCEDES BMW  MERCEDES
CIUDAD £ 3 - VELOCIDAD MAXIMA 6% Cusntarrevoluciones Sl Sl
A 28 kmyh de promedio 12,2 131 Kmh 212 206 Mandmetro de aceile . NO NO
CARRETERA 4 j : ACELERACION - Termdmetro de agua 3l Sl
A 90 km/h de crucero, 18 86 400 m. salida parada [seg.} 168 176  Reloj carga de baterla NO ND
En conduccion rdpida 1.3 149 1.000m. salida parada (seg.) 30,6 31,7 Ordenador de viaie QP NO
AUTQPISTA I = oo o (-100 km/h [seg.) 97 10,2 Volanie regulable ] QP OP
A 120 kmh de crucero 8.8 93  Metros recorridos 164 159 Faros antiniebla — QF Sl
A 140 kmyh da crucero 98 11,0 RECUPERACION Aire acondicionado ] OF 3]
CONSU. MED. PONDERADO 400 m. desde 40 kmhen [V iseg) - 185 155  Asiento conductor regulable en aftura . Sl Sl
Litros/100 km 105 11,4 400m. desde 40 kmvh en V (seg.) 20,1 - Asientos regulebles eléctricamente oF op
AUTONOMIA MEDIA NEE 1.000 m. dosde 40kmenViseg) 336 . 297  Retrovisor regulable eléctr. (izda /dcha} SIS SIfS!
Kilémetros recoridos 570 495 1,000 m.desde 40kmyhenViseg) 371 - Mandc a distancia de apertura de puertas 0P OP
De 80a 120 kmh en IV iseg.) 98 75 Elevalunas eléctiicos (DT} SIJOP SIfOP
Metros recomidos PE]] 212 Cierre centralizado Sl Sl
De 80a 120kmmean Viseg) 138 - Cinturones de seguridad traseros Sl sl
SONORIDAD m Metrez recorridos 384 Asiento posterior divisible OP op
A Faros regulables desde el interior OP Sl
BMW MERCEDES OPCION

Al ralenti: 46,7 46, B- mENos H BMW. Diferencial auiohlocante: 101.124 ﬁas. Suspension daportiva: 42.998
Dok m oy e e D
A 80 kmyh: 664 647 : BMW MERCEDES ?Jtt:sr.a.Pint.ura mp:aat:iizagg?]gel.%%s? :taz. Alarr;\a antirobo: B4.934 ptas. Techo
A 120 krvh; 704 674  DISTANCIAS DE FRENADO - g solar eléctrico 198.358 ptas. Cuatro elevalunas eléctricos: 83.079 ptas. Regu-
A 140 km/h: 73,2 697  Enmetros) lacién eléctrica asientos delantaros: 196.677 ptas, Asmntosd?rasergs ag%téb[g%%

A 60 kmih: 57 757 55341 ptas. Tapiceria de cuero: 279.860 ptas. Aire acondicionado: 208,
Atope 812 781 : b ptas. Control automatico de velocidad: 69.673 ptas. Faros para niebla: 37.202
Mediciones electuadas an las plazas delanteras con las A 100 kmjh: 409 433  pias. Mercedes. Aibag pam alcglmpaﬁamé L?fﬁ?ﬁ?éségﬁﬁgssﬂ?;ﬂﬁﬂ'
(SR G0 i e S A 120 kmh Zk . g?r-ozhzoz:'?gg.gt;g-;ggnﬁrﬁg:nd?c?gn:do autor_nétitfo: 121.344 ptas. Cuatro
DATOS DEL COMPRADOR elevalunas eléctricos: B1.664 ptas. Tren de rodaje deportivo + llantas de ales-

BMW,

: BMW Ibérica, S.A. Paseo de la Castellana 149. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 572 02 22. Ga-

rantfa: Un afio en piezas y mano de obra. Red de postventa: 70 puntos de asistencia en toda Espafia. MERCE-

DES. |

. Mercedes Benz Espafiola, S.A, José Ortega y Gasset 22-24. 28006 Mairid. Teféfono: (91) 431

94 00, Garantia: Un afio sin limite de kilsmetros. Red de postventa: 92 puntos de asistencia en toda Espafia.

cién: 335,872 ptas. Mando a distancia de apertura de puertas: 97.792 ptas.
Cambio automético de cuatro marchas: 293.370 ptas. Asiento concuctor de
regulacion eléctrica: 119.040 ptas. Pintura metalizada: 151.808 ptas. Asientos
de cuero; 342.784 ptas. Diferencial autablecante electrdnico: 188.032 ptas.
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EQUIPO EN
CRISIS

El BMW 320i
incorpora de
serie o minimo
indispensable,
se hace
obligado ef
recurrir a las
opciones.

BOLSA
SALVAVIDAS
Mercedes
incluye de serle
en todos sus
modefos airbag
o bolsa
hinchable.
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FICHA TECNICA -~
BMW 320i MERCEDES C 220
MOTOR
Disposicién Delantero longitudinal Delantero |ongiudinal
Nimero de cilindros 6enlinea - denlinea
Cllindrada [c.c) 1.891 2.199
Arbol de levas - " Dos en caberza Dos en cabeza
N2 vélvulas por cilindro 4 ; 4
Alimentacidn Inyec. electr. multipunto Inyec. electr. multipunto
Compresion t1.0a7 100a1

Potencia maxima / rp.m.

150 CV {110 kWi/5.800

150 CV {110 kW) /5,500

Par méximo / rp.m.

21,4 mkg {210 Nm) /4.000

19,4 mkg (190 Nm) /4200

TRANSMISION

Traccién Trasera Trasera
Caja de cambios Manual, b velocidades Automética de 4 marchas
Velocidad a 1.000 rpm 13253 7.8113,2200 9,5186,7121.0
Velocidad a 1.000 rpm 4%/5° 2721332 0,21

Embrague Mando hidriulico - Mando hidraulico
DIRECCION

Sistema Cremallera asistida Recircul. de bolas asistida
Vueltas de volante 34 35
Digmetro de giro im} 10,4 10,7
FRENOS

Delante Discos ventilados Discos
Detrés Discos Discos
Antiblogueo Si Si
SUSPENSIONES

Delantera Independiente Independiente
Trasera Indep. multibrazo Indep. multibrazo
RUEDAS

Llantas (pulgadas) Acero 6,5JX15 Agero 66 J X 15
Neumdticos 205/60 R 1691V 195/85 R 1591V
PESOS Y CAPACIDADES 2
En orden de marcha {kg.) 1.315 1410
Capacidad depdsita combus. 65 1.

nueva carroceria del Mercedes es
un espacio habitable amplio, tanto
en su parte delantera como trasera.
En esto es superior al BMW, que
con 54 mifimetros menos de largo y
22 de ancho, tiene menos espacio
disponible para viajar con holgura.
En |as plazas traseras de ambos ve-
hiculps se acoplan con comodidad
dos personas, la tercera tendra que
sortear con las piernas el abultado
arbol de la transmisidn que sobre-
sale del piso. Ademés, en el BMW
la altura hasta el techo es mas bien
lusta, También la capacidad del ma-
letern es mayor en €l Mercedes y la
rueda de repuesto es de tamano
narmal en ambos coches,

La parte delantera dispone de re-
glaje en altura para el asiento del
conductor en [os dos, mientras que
si deseamos graduar la columna de
Iz direccién tendremos que recurrir
a |a lista de opciones. Los asientos
e ambos son de mullido duro y es-
tutiados para que el cuerpo no se
canse en demasia en viajes largos.
Enfocados mas hacia la comodidad,
astps asientos no presentan fuer-
tes refuerzos laterales gue eviten el
desplazamiento del cuerpo, aunque
los del BMW son algo mas envol-
veriles, Por lo demas, la postura al
volante no tiene nada gue objetar
en ninguno de los dos, todo ajusta
bien, las puertas cierran con suavi-
dad, pero, insélitc en coches de es-
ta categoria, estan rematados con
gran copiosidad de plasticos. En es-
to el Mercedes es el que incorpora
peor calidad de este material. Tam-
bién en ambos se dispone de un
amplio y Qtil cajén para depositar
objetos en la consola central y por
(ltimo una pequena mencidén para
los fumadores que opten por el
BMW, el cenicero delantero, retrasa-
do respecto al brazo, se muestra in-
comodo en su uso.

MOTORES MULTIVALVULAS

El Mercedes ofece cuatro niveles
de terminacion denominadas: Clas-
sic, Esprit, Elegance y Sport. Cuatro
distintas formas de vestir el coche
segin el caracter y exigencia de ca-
da cual. La terminacién Classic y
Esprit no necesitan un desembolso
adicional. La Elegance y Sport tie-
nen un sobreprecio de 233.856 y
473.088 pesetas respectivamente.
La terminacién Sport, aparte de un



EL MOTOR
DEL BMW
Desarrolla Ia
misma
potencia que
al del
Morcedes
pero con sels
cilindros.

LOS
OCUPANTES
En la parte
trasera del

bien justa
hasta el
techo.

. MAs
VALWULAS

E1 motor def
Mercedes
incluye ahora
cuiata de
cuatro
valvulas por
cilindro.

CUATRO
ESTILOS

La terminaclén
del Mercedes
G 220 se
puede elegir
en cuatro
distintos
acabados.
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mayor equipamiento, ofrece llantas
de disefio y neumaticos de mayor
seccion; ademas, el tren de rodaje
s& ha rebajade 20 milimetros. Un
discreto anagrama en los laterales
de |a carrocerfa se encarga de infor-
mamos sobre el tipo de terminacién
gue incorpora el coche.

El motor de cuatro cilindros y 2,2
litros de cilindrada del Mercedes al-
canza ahora, gracias a la incorpora-
cion de una culata de cuatro valvu-
tas por cilindro, los 150 caballos de
potencia. Este motor cuenta tam-
bién con un mecanismo de distribu-
cion variable para mayor aprovecha-
miento de su potencia. Sobre
asfalto, el motor del Mercedes fun-
ciona con agrado. Es suave y res-
ponde con firmeza apenas pisamos
a fando el acelerador. De todos mo-
dos aclararemos que el vehiculo uti-
lizadlo montaba caja de cambios au-
tomatica de cuatro marchas, que
tlene un sobreprecio de 293.370
pesetas. Esta caja de cambios se
pueds utilizar en dos modalidades:
sport v econdmica. En la posicién
sport el mecanismo de la caja de
cambios se ocupa de cambiar a ré-
gimen de potencia maxima, mien-
tras gue en posicién econdmica

. cambia a régimen de par maximo,

&5 flecir, a menos vueltas. Esto ocu-
rre siempre y cuando no pisemos a
fondo ei acelerador, en este caso el
maotor se estira hasta la zona roja
del tacbémetro.

EL MOTOR BMW

El motor del BMW desarroila la
misma potencia, 150 caballos, tam-
nién dispone de un mecanismo de
distribucién variable conseguido por
medio de la electrdnica, denomina-
do VANOS, que consigue hacer fun
cionar el motor con energia desde
regimenes muy bajos. En rendimien-
to del motor, et BMW gana al Merce-
des. De todos modos, las pruebas
de aceleraciones hechas con una
caja de cambios manual son gene-
ralmente mejores que las de una
automatica. Las cifras de recupera-
ciones no son comparables, porque
al acelerar a fondo desde 40 kilo-
metros por hora en cuarta veloci-
dad, i caja de cambios automética
péEsaE @ una relacién inferior y tarda
MENDS en recuperarse.

Mencion a parte merece la palan-
ca del cambio manual del BMW, que



Esle motor S culaia de cuatro vahiilas por cllindro y elevado par s
o 58 mansfiesta alastion ¥ eflcaz

Tamibxén el BWMW se mueve por medio de fodo ur senor motor. El ma-
nejo del cambio a5 de suma precisiin.

COMPORTAMIENTO

Ld sispension independienta mullibrazo trasers resulta sficaz y sepura
pera oontrodar las ruedas motnces

Equipada con neymatcos mas anchos gue fos-de se mval, tambien es
seguro g8 comportamientn

REMDIMIENTO

Ei motor de seis cillndros agelera mejos y alcanze: Ung velomdiad mad-
X mayer que su fival.

Laz oifres de recuperacionas 1o son comparabies puesto que ol M
pades o |a prueba estaba dotado o o&a do-camblos sutomatica:

S0NHHD,

Tamhidn resulta comode a la hora de vigar, pere su motor resuita mas

L comedidad del Marcedes esta fuers de lods duda, Slencioso v con
aire acondicionado de sere, se Viga en gl inmesnrabilemente.

CARROCERIA

Ofrece un especio habitable de mayores dimansiones que:sy oponente
y mas capacidad de! maietenn.

nterior del habitacuko

El tinel de 1z transmision resulta may velpmingse ¢ resla amplitud al

La diferencia de precio de milldn y medio a su favor, es el mejor argu-
mento de compra aungue no incerpore aire acondicionado de serie.

sblo merece elogios. El Mercedes, a
su vez, se muestra muy silencioso
en suU marcha.

" En cuanto a comportamiento, el
Mercedes afronta las curvas con
mas aplomo que el BMW. No obs-
tante, también en este apartado
conviene aclarar que el Mercedes
de nuestra prueba egquipaba termi-
nacibén Sport, con tren de rodaje re-

El precio nos parece desorbitado tanto por el coche en si, como por el
escaso equipamiento que ofrece.

bajado y neumaticos mas anchos
que los de serie, a parie de la op-
cién del ASD o diferencial autoblo-
cante electrénico, que siempre me-
joran su estabilidad. El BMW no
tiene problemas en rodar rapido en
zonas viradas, pero si el dia amane-
ce lluvioso, hay que aprender a do-
sificar el acelerador para maniener
en su linea el tren frasero. El Mer-

A
660
455

cedes, sin embargo, gracias al ASD,
tiene un comportamiento més pare-
cido al de un traccién delantera, es
decir, es el eje delantero el que pri-
mero se sale de la trayectoria dese-
ada, pero su limite de adherencia
también es mayor. Desde luego el
ASD es de las opciones de compra
aconsejables para viajar mas segu-
ros. Los adictos de Mercedes po-
drén argumentar gue es un coche
més seguro que los demas y un
Mercedes tiene un tacto especial,
inimitable, cuando se conduce, pero
lo cierto es que hoy en dia, afortu-
nadamente, disponemos de buena
variedad de vehiculos de caracteris-
ficas técnicas similares, también
muy comodos y mucho mas bara-
tos, de lo Gnico que carecen es de
la estrella de tres puntas sobresa-
liendo del capd delantere, pero ya
se sabe, la fama se paga.

Ambos vehiculos son perfectos
para devorar kilbmetros sin fatigar
se demasiado y dentro de unos ni-
veles de consumo razonables para
sus categorias. El Mercedes bebe
algo mas de combustible, en parte
por la caja de cambios automatica.
El sistema de frenos, con antiblo-
queo de serie en los dos, es inta-
chable. Los dos propulsores son
suaves y reponden con firmeza al
requerirlo, alge mejor, en rendimien-
to, se muestra el del BMW. El Mer-
cedes concede mas espacio para
pasajeros y maletas. Asi que con
estas leves diferencias, el precio es
contundente a la hora de decantar-
se por uno u otro y en este caso es-

t& muy claro. O
Simonetta Garlh

" Fotos: José Robledo
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